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EIN TESTAMENT WIRD EROFFNET

Der grofe Saal im 30. Stockwerk des Reading-Hauses in New York war bis auf
den letzten Platz gefiillt. Hier wurden gewohnlich die Generalversammlungen
der vielen zum Reading-Konzern gehérenden Gesellschaften abgehalten. Heute
aber lag ein anderer Anlaf3 vor und anders war auch die Gesellschaft zusammen-
gesetzt, die sich eingefunden hatte.

Man bemerkte unter den Erschienenen die meisten fithrenden Manner des
Konzerns. Da fiel in der vordersten Reihe der scharf geschnittene durchgeistigte
Philosophenkopf Frank Kellys, des Generaldirektors der Reading-Flugzeugwer-
ke auf. In seiner Néhe safy Henrik Dahl Juve. Dessen vierschrotige Gestalt, sein
breites von Gesundheit strotzendes Gesicht, hitten ganz gut zu einem Weizen-
farmer aus den Weststaaten gepaft und verrieten in keiner Weise, dafl Hen-
rik Juve sozusagen der Finanzminister des Reading-Konzerns und ein genialer
Bankfachmann war. Man sah weiter Francis Flagg, der die Eisenbahninteressen
des Konzerns verwaltete und duflerlich wie ein Methodistenpfarrer wirkte. In
einer Gruppe standen James Harrow, Jack Gibson und Theodor Addington zu-
sammen, denen die Betreuung der Bodenwerte des Konzerns in den verschiede-
nen amerikanischen Grof3stadten oblag. Aber der Schopfer und langjéhrige Lei-
ter dieses riesenhaften Wirtschaftsgebildes, Morgan Reading, selbst war nicht
hier. Sein lebensgrofies Bild hing schwarz umflort an der Saalwand hinter dem
Présidententisch.

Die iiberwiegende Mehrzahl der Versammelten gehorte der Presse an. Alle
grofen amerikanischen Bldtter waren durch ihre Berichterstatter vertreten. Die
Telegraphenbiiros aller Erdteile hatten ihre Korrespondenten entsandt. Alle
Mafinahmen waren getroffen, um das, was sich hier ereignen sollte, schon weni-
ge Minuten spiter in der ganzen Welt bekanntzugeben.

Gesprichsfetzen flogen hier und da durch den Raum . . . Also doch ein Testa-
ment! . .. Wem wird der alte Mann seine Millionen vermacht haben? . . . Milden
Stiftungen . . . vielleicht der Heilsarmee? . . . oder dem Milchfonds? . ..

Gewaltig war die allgemeine Uberraschung, als John Sharp, der Syndikus des
Konzerns und mit dem Verstorbenen eng befreundet, die Weltpresse vor vier-
undzwanzig Stunden einlud, heute hierher zu kommen und der Er6ffnung des
Testamentes von Morgan Reading beizuwohnen. In dicken Schlagzeilen hatten
die amerikanischen Blétter ihren Lesern sofort die Tatsache mitgeteilt, daf ein
Testament vorhanden war, aber des Rétselratens war darum nicht weniger ge-
worden. Man wuf3te ja, dal der Verstorbene keine direkten Erben besaf3 und frei
iber seinen Reichtum verfiigen konnte. So blieb auch jetzt noch die Frage offen,
wem die vielen Dollar-Millionen zufallen sollten.

Langsam waren die Zeiger der Saaluhr weiter geriickt. Jetzt hob sie zum
Schlage aus. Vier helle, zwolf dunklere Schlage. Die Mittagsstunde, zu der die



Eroffnung stattfinden sollte, war da. Noch zitterte der Klang des letzten Schlages
durch den Raum, als John Sharp sich aus seinem Sessel am Présidententisch er-
hob. Eine kurze knappe Verbeugung der fast tiberlangen hageren Gestalt gegen
die Versammlung. Mit einem kurzen Ruck schob er die scharfen Brillengldser
dichter an die Augen. Seine Linke griff nach einem mit fiinf schweren Siegeln
verschlossenen Briefumschlag. Unmittelbar danach begann er zu sprechen.

»Meine Herren, ich er6ffne in Ihrer Gegenwart das Testament des verstorbe-
nen Charles Francis Morgan Reading.« Wihrend er die Worte sagte, schnitt er
den Umschlag auf, zog ein Dokument heraus und entfaltete es. Fuhr dann fort:
»In Ubereinstimmung mit dem Willen des Heimgegangenen gebe ich den Inhalt
seiner letztwilligen Verfiigung jetzt einer breiten Offentlichkeit bekannt.«

Hundert Bleistifte standen iiber den Notizblocks geziickt bereit, jedes Wort
festzuhalten, das jetzt kommen mufite. Doch vorldufig gab es noch nichts zum
Schreiben. Das war ja kaum ein Testament, was John Sharp dort vorlas. Viel eher
eine philosophische Abhandlung tiber die Vorziige und Nachteile des Reichtums
und die Verpflichtungen, die er seinem Besitzer auferlegt. Derartige Gedanken
und Anwandlungen hitten die wenigsten der Horer dem Toten zugetraut. Doch
nun wurde es interessanter.

»Ich habe«, las John Sharp weiter, »immer die hochherzige Stiftung des
schwedischen Ingenieurs Alfred Nobel bewundert, der die Ertrignisse seines
Vermogens denen vermachte, die sich um die Fortschritte der Wissenschaft und
die Verbriiderung der Volker besonderes Verdienst erwerben. Es ist meine Ab-
sicht, das von mir erworbene Vermoégen in dhnlicher Weise in den Dienst der
Menschheit zu stellen . . .«

Jetzt kamen Bleistifte und Fiillfederhalter in fieberhafte Bewegung und lieflen
keines der Worte aus, die von Sharps Lippen fielen. Der las weiter:

»Meine Lebensarbeit galt besonders der Entwicklung des Flugwesens. Meine
letzten Pldne, in langjahriger Arbeit entwickelt, sind fiir die Ausfithrung reif.
Der Berufenste soll sie nach meinem Tode verwirklichen. Ich bestimme deshalb
folgendes: Mein Testamentsvollstrecker John Sharp wird eine Woche nach der
Eréffnung meines Testamentes einen internationalen Wettbewerb, den Wettflug
der Nationen um die Welt, ausschreiben. Der Start zu diesem Flug soll am ers-
ten Jahrestag meines Todes stattfinden. Weitere Bestimmungen tiber alle Einzel-
heiten des Wettbewerbes hat mein Testamentsvollstrecker in einem besonderen
Schriftstiick von mir erhalten.

Sieger des Fluges ist derjenige, der seinen Startpunkt zuerst wieder erreicht.
Es gibt nur einen Sieger und nur einen Preis. Unter Umstianden wird die Sekun-
de entscheiden.

Als Preis setze ich mein Vermégen aus. Nach Erfillung aller gesetzlichen
Verpflichtungen und nach Abzug der nachstehend aufgezihlten Legate an einige



mir nahestehende Personen wird es immer noch grofier sein als die Summe, die
Alfred Nobel in seine Stiftung gab.

Zu meinem Vermogen gehoren die Reading-Flugzeugwerke in Bay City und
meine zur Ausfithrung reifen Pldne fiir ein Stratosphéren-Flugzeug. Der Sieger
soll verpflichtet sein, diese Pldne unter vollem Einsatz der ihm als Preis zufal-
lenden Vermogenswerte zur Ausfithrung zu bringen. Dieser Bedingung haben
sich alle Teilnehmer an dem Wettbewerb vorher schriftlich zu unterwerfen. Ich
hofte, durch diese meine Stiftung dem Fortschritt und der friedlichen Entwick-
lung der Menschen am besten zu dienen.«

John Sharp liefd das Schriftstiick sinken. »Das, meine Herren, ist vorlaufig
alles. Heute in acht Tagen werde ich hier in demselben Saal die genauen Bedin-
gungen fiir den Wettflug der Nationen bekanntgeben . . .«

Schon wihrend seiner letzten Worte stiirmten die Pressevertreter hinaus, um
ihren Redaktionen durch Telephone und Telegraphen das Testament Morgan Rea-
dings bekanntzugeben. Nur die Angehorigen des Konzerns selbst blieben zurtick.

Henrik Juve schiittelte unwillig den massigen Schédel. »Eine nette Uberra-
schung, die uns der alte Mann bereitet hat, Sharp. Ein ganzes Jahr lang werden
wir nicht wissen, wem der Reading-Konzern gehort, wer hier Koch oder Kellner
ist.« Frank Kelly war ndhergetreten und nickte Juve beistimmend zu.

John Sharp funkelte die beiden durch seine scharfen Brillengldser an. »Fiir
das nichste Jahr ist der Konzern mir, als dem Testamentsvollstrecker zu treuen
Hénden tiberantwortet. Sie und die iibrigen Herren werden Ihre Posten nach
wie vor nach bestem Wissen und Gewissen verwalten. Die wochentliche Sitzung
der Konzernleiter wird wie bisher im Reading-Haus, doch von jetzt an unter
meinem Vorsitz stattfinden. Im iibrigen wird fiir das néchste Jahr alles beim
alten bleiben. Wir sehen uns in drei Tagen bei der ersten Konferenz.«

Der Testamentsvollstrecker schiittelte den anderen die Hand zum Abschied
und zog den Direktor der Flugwerke mit sich.

»Sie bekommen von mir noch die Quittung tiber die Pldne des Stratosphi-
ren-Flugzeuges, Kelly. Hier, bitte nehmen Sie sie. Ubrigens . .. jedem von uns
kann etwas Menschliches zustoflen. Ich muf3 Sie tiber die Aufbewahrung dieser
Schriftstiicke informieren. Wollen Sie mich begleiten.«

Im Rapid-Lift fuhren die beiden Herren vom 30. Stockwerk bis in den dritten
Tiefkeller des Reading-Hauses hinab und schritten einen langen, tunnelartigen
Gang zwischen meterstarken Betonwinden entlang. An einer Stelle schien der
Gang blind zu enden. Nur die schwache Umrifilinie eines etwa metergrofien
Kreises zeichnete sich auf der Stirnwand ab. Drei kleine Bronzerosetten befan-
den sich innerhalb der Kreislinie an der Wandflache.

John Sharp zog seine Uhr. »Fiinf Minuten nach eins. Von eins bis zwei Uhr
nachmittags geben die Zeitschlosser den Schrank frei.« Aus der einen Rockta-



sche holte er ein Lederetui und entnahm ihm drei komplizierte Schliissel. Dann
drehte er die Rosetten zur Seite, fithrte die drei Schliissel in drei freiwerdende
Schliissellocher ein und schlofi. Driickte danach auf einen Knopf an der Wand.
Das Surren eines Elektromotors wurde horbar, langsam schwenkte eine schwe-
re, kreisformige Stahltiir aus der Stirnwand nach auflen und gab den Blick in das
Innere eines Panzerschrankes frei, der hier schon beim Bau des Reading-Hauses
in die Betonfundamente eingegossen worden war.

John Sharp griff nach einem grofieren, mehrfach versiegelten Paket und hielt
es dem anderen hin. »Sie sehen, Kelly, hier liegen die Pline noch ebenso ver-
packt und eingesiegelt, wie Sie sie mir ibergaben. Ich fiirchte, in den kommen-
den Monaten wird der sicherste Platz eben gerade sicher genug dafiir sein. Nach
dem Bekanntwerden von Readings Testament diirften sich mehr Leute fiir diese
Dokumente interessieren als uns lieb ist.«

Er legte das Paket in den Schrank zuriick und driickte auf einen anderen Knopf.
Die schwere Tiir schlof8 sich. John Sharp drehte die drei Schliissel herum, zog sie
aus der Wand und lie§ die Rosetten wieder tiber die Schliissellocher fallen.

»Ich will so verfahren, Kelly! Den einen Schliissel hier bekommen Sie und
nehmen ihn mit nach Bay City. Den anderen behalte ich. Der dritte wird in
meinem Privatsafe in der First Saving-Bank deponiert. Beriicksichtigen wir die
Zeitschlosser, die den Tresor nur die eine Mittagsstunde freigeben und aufer-
dem gewisse andere kleine Uberraschungen, die wir hier fiir ungebetene Géste
vorgesehen haben, so haben wir wohl alles Menschenmdogliche getan, um uns
gegen einen Verlust der Plane zu schiitzen.«

Frank Kelly verbarg den feinen Stahlschliissel sorgfiltig in seiner Brieftasche.

»Gut, ich nehme ihn mit nach Bay City. Da will ich ihn verwahren, bis die
neuen Herren ihn iibers Jahr von uns fordern werden. Wenn nicht . . . ja, Sharp,
was hindert eigentlich die Reading-Werke in Bay City, sich an dem Wettflug zu
beteiligen . . .2«

»Nichts, Kelly! Natiirlich! Sie kénnen es, und ich erwarte stark, dafi sie es tun
werden. Es wire nicht die schlechteste Losung, wenn der grofie Reading-Preis
an die Reading-Werke fiele.«

Als Frank Kelly kurze Zeit darauf vor dem Haus in seinen Kraftwagen stieg, um
nach Bay City zuriickzufahren, verkauften die Zeitungsboys schon die neuesten
Ausgaben mit allen Einzelheiten tiber das Testament Morgan Readings. »Riesen-
stiftung des verstorbenen Millionérs« leuchtete es ihm in starken Schlagzeilen aus
allen Bldttern entgegen. Und nicht anders als hier in New York war es zur gleichen
Zeit in allen anderen amerikanischen Stadten, war es einige Stunden spater auch
in den Morgenausgaben der europdischen Zeitungen zu lesen. Wie ein Lauffeuer
flog die Kunde von Morgan Readings Verméachtnis um den Erdball.

*

10



Direktor Kelly hatte seinen Wagen gliicklich aus dem Gewiihl der Hudson-
Metropole herausgebracht. Die letzten Hauser von Jersey City lagen hinter ihm.
Jetzt, auf der neuen groflen Autostrafle nach Pittsburg konnte er endlich Vollgas
geben und seine starke Maschine laufen lassen, was sie hergab. Mit 120 Stunden-
kilometern brauste der Wagen iiber den spiegelglatten Makadam nach Westen,
wie Schatten huschten die Bdume und Kilometersteine an dem Fahrer voriiber.

Nach zweistiindiger Fahrt kam Harriesburg in Sicht. Kelly warf einen Blick
auf die Benzinuhr. Nur noch Betriebsstoft fiir eine Stunde. An der nichsten
Tankstelle machte er halt. Wahrend der Warter mit dem Einfiillen begann, stieg
Kelly aus dem Wagen. Er spiirte das Bediirfnis, sich die Beine zu vertreten und
eine Zigarette zu rauchen. Noch suchte er nach Feuer, als ein zweiter Wagen vor
der Tankstelle anhielt. Einer der Insassen sprang hinaus und hielt dem Direktor
dienstbereit ein brennendes Streichholz hin.

»Bitte, Mr. Kelly, bedienen Sie sich.«

Mit tiefen Ziigen sog der Direktor den Rauch ein. Dann erst kam ihm zum
Bewufitsein, dafl der andere ihn mit seinem Namen angeredet hatte.

»Sie kennen mich, Herr . . . Herr?«

»Tredjakoft ist mein Name. Wer sollte Sie nicht kennen, Herr Direktor? Das
Bild des Leiters der Reading-Werke von Bay City war ja erst heute wieder in
allen New Yorker Zeitungen zu sehen.«

Frank Kelly lachte. »Also sozusagen tiber Nacht berithmt geworden. Ja . . . ja,
die Zeitungen machen jetzt viel mit uns her, Herr . . . Herr, Verzeihung, wie war
Thr Name?«

»Tredjakoft, russischer Emigrant. Ich hatte bereits die Ehre Ihrer Bekannt-
schaft, Mr. Kelly. Vielleicht erinnern Sie sich? ... Vor zwei Monaten bei einem
Empfangsabend des franzdsischen Generalkonsuls in New York?«

Schattenhaft kam dem Direktor ein kurzes damaliges Zusammentreffen wie-
der ins Gedéchtnis.

»Ganz recht, ja. Jetzt erkenne ich Sie wieder, Mr. Tredjakoft, wir haben da-
mals kurze Zeit miteinander gesprochen.«

»Ja, damals, Herr Direktor. Wie viel hat sich seit dem gedndert. Damals leb-
te Morgan Reading noch in voller Gesundheit. Niemand konnte ahnen, dafl
sein Ende so nahe war.« Wihrend der Russe immer lebhafter sprach und Frank
Kelly schnell in Rede und Gegenrede verwickelte, schlenderten sie ein Stiick
neben der Autostrale entlang. Nach einigen Minuten blieb Tredjakoff stehen
und meinte scherzend: » Auf die Weise laufen wir so langsam zu Fufy nach New
York zuriick, Mr. Kelly. Wir wollen umkehren. Unsere Tanks diirften inzwischen
gefiillt sein. Sie machen die lange Fahrt nach Bay City ganz allein, Mr. Kelly?«

»Ja, Herr Tredjakoft. Ich ziehe es vor, meinen Wagen selbst zu steuern.« —
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Kurze Zeit danach sauste Kellys Wagen schon wieder auf der grofien Strafle
nach Westen. Das langsamere Gefihrt, in dem Tredjakoff mit zwei Landsleuten
ihm folgte, blieb zuriick. Schnell war Harriesburg passiert. Danach wurde die
Landschaft htigelig, die Strafle hatte die letzten Ausldufer der Alleghanies zu
iberwinden. -

Unruhig schaute Frank Kelly auf den Kilometerzeiger und horchte auf das
Motorgeréusch. Irgend etwas schien da nicht in Ordnung zu sein. Die Maschine
gab nur noch knapp 100 Kilometer her, begann hier und da Ziindungen auszu-
lassen. Zum Teufel, was war das? Hatte ihm der Tankwarter gepanschtes Benzin
verkauft? War ein Tropfen Wasser in den Vergaser geraten, oder war am Magne-
ten etwas in Unordnung?

Immer unregelméfliger wurden die Ziindungen und dann setzten sie ganz
aus. Der Wagen blieb stehen. Mit einem Fluch zog Kelly die Bremse und stieg
aus. Schone Schweinerei! Weit und breit kein Haus in Sicht. Jetzt konnte er sich
hier selber an die Arbeit machen und den Fehler suchen. Argerlich zog er den
Rock aus, warf ihn in den Wagenfond und klappte die Motorhaube auf. Eben
beugte er sich {iber den Vergaser, als ein anderes Auto dicht hinter ihm stoppte.
Es war der Wagen Tredjakoffs und seiner Freunde.

»Eine Panne, Mr. Kelly? Hoffentlich nichts Ernsthaftes. Darf ich Thnen be-
hilflich sein?«

Ohne die Antwort abzuwarten verlieflen die drei Russen ihr Auto und tra-
ten an Kellys Wagen heran. Mit geschickten Handgriffen, die volle Kennerschaft
verrieten, begann Tredjakoff die einzelnen Teile des Motors zu tiberpriifen, wih-
rend seine Gefdhrten sich an anderen Stellen des Wagens zu schaffen machten.

»Scheint doch irgendein Kurzschlufi oder Nebenschluf3 im Magneten zu
sein«, meinte Tredjakoff achselzuckend zu Kelly. »Wir miissen die Stromleitung
im einzelnen verfolgen.«

Tief steckten die beiden ihre Kopfe unter die Motorhaube. So konnte der
Direktor nicht sehen, wie die Hinde des zweiten Russen mit einer zauberhaf-
ten Fixigkeit die Taschen seines Rockes im Wagenfond durchsuchten, wie eine
Brieftasche aufklappte und ein kleiner blanker Stahlschliissel in zwei Sekunden
auf einem Wachsblock abgedriickt wurde. Dann waren Schliissel und Tasche
wieder an ihrem alten Ort.

»Haben Sie schon den Stromverteiler untersucht?« fragte der fingerfertige
Russe danach Tredjakoff.

»Noch nicht, Perow, ich werde es gleich tun.« Tredjakoft beugte sich iiber den
Stromverteiler, zupfte an den Zuftihrungskabeln und wischte dabei unauffillig ein
wenig Ol, das merkwiirdig metallisch schimmerte, von der Verteilerscheibe ab.

»Vielleicht lag der Fehler hier, Mr. Kelly. Wir wollen den Motor noch einmal
anlassen.«
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Diensteifrig driickte der als Perow Angeredete auf den Startknopf. Die Ma-
schine sprang an, der Motor lief wieder mit vollen Touren.

»Was ist es denn gewesen?« fragte Kelly.

»Eine harmlose Sache. Ein Wackelkontakt in einem der Verteilerkabel. Ich
habe die Schrauben etwas nachgezogen, ich denke, Sie werden jetzt ohne Zwi-
schenfall bis Bay City durchfahren kénnen.«

Der Direktor bedankte sich fiir die wirksame Hilfe, bestieg seinen Wagen und
suchte durch beschleunigtes Tempo den Zeitverlust wieder einzuholen. Die drei
Russen warteten, bis er ihren Blicken entschwunden war. Dann machten sie mit
ihrem Wagen kehrt und fuhren zuriick nach New York.

»Das ging verdammt schnell, Perow. Ich war tiberrascht, als Sie mir schon so
bald das Stichwort gaben.«

»Alles in bester Ordnung, Tredjakoff. War ja nur Kinderspiel. Ware schwerer
gewesen, wenn er den Schliissel in der Hosentasche gehabt hitte. Dann wire
es an Bunnin gewesen, seine Kunst zu zeigen, aber dazu hitten wir den Herrn
Direktor erst veranlassen miissen, unter seinen Wagen zu kriechen.

War schon besser so. Der Abdruck ist tadellos. Morgen bekommen Sie den
Schliissel. Unter Garantie auf den Hundertstel Millimeter genau.«

»Gute Idee von Thnen, Perow, da an der Tankstelle ein paar Tropfen kolloi-
daler Kupferlosung auf den Stromverteiler von Kellys Wagen zu spritzen, sagte
Bunnin, der dritte Russe. »Die Panne ist auf die Minute genau eingetreten. Hof-
fen wir, daf3 alles andere ebenso klappt.«

Tredjakoff krauste die Stirn. »Das war nur das erste und leichteste Stiick. Ver-
gessen Sie nicht, dafy wir den zweiten Schliissel bei John Sharp und den dritten
aus der Saving-Bank holen miissen ... und dann mit den drei Schliisseln die
Dokumente aus dem Tresor des Reading-Hauses. Es ist der schwierigste Auf-
trag, den ich jemals von Moskau bekommen habe.«

Bunnin pfiff vor sich hin. »Ah bah, Tredjakoft, vielleicht gewinnen unsere
Landsleute den Wettflug. Dann erledigt sich unser Auftrag von selbst.«

Tredjakoft schiittelt den Kopf. »Sie sind im Irrtum, Bunnin. Wir miissen die
Plane haben, bevor der Wettflug entschieden ist. Nachher wiirde es zu spit sein.
Es hilft nichts, wir miissen in New York sofort tiberlegen, wie wir weiter vor-
gehen wollen. Unser nichstes Ziel mufi die Brieftasche von John Sharp sein.«

Die anderen nickten. Das Gesprach verstummte. Schweigend legten sie den
Rest des Weges zuriick.
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In Fieberspannung sah die Welt der zweiten Versammlung im Reading-Haus
entgegen. Was wiirden das fiir Bedingungen sein, die John Sharp hier fiir den
groflen Wettflug der Nationen bekanntgeben wollte? Welche Propositionen
mochte sich die exzentrische Phantasie des toten Milliondrs fiir den Wettflug
um den Erdball erdacht haben? Zahllos die Fragen, zahllos die Vermutungen in
allen Landern. -

Dann kam der Tag heran. Auf die Sekunde piinktlich stand John Sharp wie-
der vor den Vertretern der Weltpresse und verlas die Bedingungen fiir den Wett-
flug. Zehn Minuten spéter waren sie durch Kurzwellenfunk iiber die ganze Erde
verbreitet, und wo man sie vernahm, erregten sie eine unbeschreibliche Uberra-
schung. Zum erstenmal, seitdem es Flugwettbewerbe und Luftrennen gab, wur-
den hier ganz neue, ganz eigenartige Bedingungen aufgestellt. Bedingungen, die
sich zuerst ganz harmlos und einfach anhorten, aber bei genauerer Betrachtung
nicht nur eine Fiille von Moglichkeiten, sondern auch ungeahnte Schwierig-
keiten enthielten.

Da hief3 es in den Propositionen fiir diesen Wettbewerb: »Jede Nation kann
sich mit sechs Flugzeugen beliebiger Art, die in allen ihren Teilen im eige-
nen Lande hergestellt sein miissen, beteiligen. Die Wahl ihres Startpunktes
ist jeder Nation freigestellt. Es ist jedoch Bedingung, dafl eine Kontrollstation
auf dem gegeniiberliegenden Antipodenpunkt des Erdballes eingerichtet wird.
Der Flug hat vom Start zur Kontrollstation und von dort moglichst gradlinig
weiter um die andere Hilfte des Erdballes herum zuriick zum Startpunkt zu
fithren.

Samtliche Start-, Kontroll- und Zielpunkte sind mit Zeitnehmern zu beset-
zen, die ein vom Testamentsvollstrecker im Auftrag des Erblassers errichtetes
Kuratorium stellen wird.

Alle diese Punkte werden durch das Kuratorium mit Rundfunksendern und
-empfangern ausgeriistet.

Der Wettflug beginnt am 22. September um zwolf Uhr mittags nach New
Yorker Zeit. Der Startschuf8 wird im grof3en Sendesaal der Radio-City von New
York abgefeuert. Er wird an allen Startstellen durch die Lautsprecher der dor-
tigen Empfangsstationen horbar sein. Im Augenblick des Startschusses beginnt
das Rennen. Wer spiter startet, verliert die entsprechende Zeit.

An den Kontrollstellen wird die Sekunde der Ankunft festgelegt und sofort
auf Geheimwelle an die Zentrale der Radio-City weitergegeben. In jeder Kon-
trollstelle wird jeder Rennteilnehmer dreiffig Minuten festgehalten, die ihm
nicht auf die Rennzeit angerechnet werden. Seine Ankunft am Ziel wird eben-
falls auf die Sekunde gewertet und sofort nach New York gefunkt. Jedem Teil-
nehmer stehen beliebige Zwischenlandungen frei. Jedes am Wettbewerb teilneh-
mende Flugzeug ist mit einer Sende- und Empfangsvorrichtung fiir Kurzwellen
auszuriisten. Moglichst haufige Standortmeldungen wiahrend des Fluges sind
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erwiinscht, aber nicht obligatorisch. Die Feststellungen der vom Reading-Ku-
ratorium gestellten Zeitnehmer sind unanfechtbar.« —

Das waren in der Hauptsache die Bedingungen, die John Sharp am 7. Ok-
tober bekanntgab. Fiinfzig Wochen spiter sollte nach ihnen das grofle Rennen
beginnen.

Fiinfzig Wochen, beinahe ein Jahr, und dennoch zu kurz die Frist, um etwa
noch vollkommen neue Maschinentypen fiir die besonderen Verhiltnisse dieses
Wettbewerbes zu entwickeln, zu bauen und auch zu erproben. Schon diese Fest-
setzung des Termins fiir das Rennen zeigte, wie genau Morgan Reading sich sei-
ne Bedingungen tiberlegt hatte. Das klang so elegisch poetisch: Der Startschufd
fallt, wenn die Stunde meines Todes sich jahrt. Tatsachlich aber gab er durch
diese Festsetzung gerade denjenigen Teilnehmern die grofite Chance, die schon
bisher das beste auf dem Gebiete des Flugzeugbaues geleistet hatten.

Und so wie diese erste, hatten auch alle die folgenden Bedingungen einen
verborgenen tieferen Sinn, der sich zum Teil erst wihrend des grofien Rennens
selbst offenbaren sollte.

Immer wieder tauchte die Frage auf: Warum hat der Verstorbene nicht eine
einzige Rennstrecke fiir alle Teilnehmer festgelegt? Wire die ganze Organisation
und Kontrolle dann nicht viel einfacher, die Sicherheit der einzelnen Teilnehmer
nicht grofler? Hitte Morgan Reading auf diese Fragen aus seiner Marmorgruft
her antworten kénnen, er wiirde wohl in seiner wortkargen Weise gesagt haben:
Konkurrenten auf dem gleichen Weg sind die grofite Gefahr fiir einander.

Und dann kam jene dritte Bedingung der Kontrollstationen am Antipoden-
punkt zur Debatte. Auch das schien auf den ersten Blick so harmlos und selbst-
verstandlich zu sein. Wenn die Teilnehmer zwei gegeniiberliegende Punkte des
Erdballes beriithrten, so waren sie dadurch ja automatisch gezwungen, wirklich
den ganzen Erdumfang in der Lange von 40 000 Kilometern auszufliegen. Jede
Abkiirzung des Weges, jeder Tauschungsversuch waren durch die Festlegung
dieser beiden Punkte grundsétzlich unmoglich gemacht.

Aber bekanntlich kann man ja durch zwei derartige Punkte unendlich viele
grofite Kreise um den Erdball legen. Auch nach der Festlegung eines Startpunk-
tes und der zugehorigen Kontrollstation blieb es daher immer noch der Tiichtig-
keit der Teilnehmer {iberlassen, sich denjenigen Weg auszusuchen, auf dem ih-
nen Witterungsverhiltnisse und atmosphirische Stromungen am férderlichsten
waren. Auch hier leuchtete wieder der Grundgedanke Morgan Readings durch:
Der beste Mann auf der besten Maschine soll den Preis gewinnen.

Ein Startpunkt war schnell gefunden. Jedes Land suchte ihn zuerst inner-
halb seiner Grenzen in einem der grofien Flughéfen. Doch wie stand es nun
mit dem Antipodenpunkt, auf dem die Kontrollstation erreicht werden muf3te?
Auch der lief sich rechnerisch leicht ermitteln. Man brauchte ja nur einen Apfel
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zu nehmen und eine Stricknadel durch seinen Mittelpunkt hindurchzustecken,
um sich die Verhiltnisse klarzumachen. Lag der Startpunkt unter x Grad nordli-
cher Breite, so war der Antipodenpunkt natiirlich unter x Grad stidlicher Breite
zu suchen. Lag der Startpunkt unter y Grad westlicher Linge, so fand sich der
Gegenpunkt unter 180-y Grad 6stlicher Lange. Das war so einfach, daff man
kaum einen Globus dazu brauchte. Es geniigte, im Atlas zu blattern, um Punkt
und Gegenpunkt zu finden.

Und so geschah es. Ein machtiges Walzen von Atlanten, ein emsiges Bldttern
in ihnen hub an. In den flugtechnischen Gesellschaften, in den flugsportlichen
Verbanden, in den Flugzeugwerken aller Staaten der Erde beschiftigte man sich
damit. Auch auf die Schulen sprang es tiber und fiillte die Geographiestunden aus.
Wie eine Epidemie griff es immer weiter um sich. Gegenpunktsuchen wurde in
wenigen Wochen ein beliebiges Gesellschaftsspiel wie frither Mah Jong und Yoyo.

Aber sehr schnell entdeckte man dabei, dafy auch hier wieder die Bedingun-
gen Morgan Readings einen Haken hatten. Forderte er doch eine Errichtung
der Kontrollstation auf festem Land. Mit einer konstanten Tiicke aber lagen die
Gegenpunkte zu all den Startstellen, an die man in den einzelnen Lindern zu-
erst gedacht hatte, irgendwo im offenen Weltmeer. Da hief8 es nun noch einmal
beginnen und die Wahl so treffen, daf} beide Punkte im Trockenen lagen.

Man wollte die Startstelle begreiflicherweise gern im eigenen Lande haben.
Man wollte, wenn irgendmoglich, auch die Kontrollstation am Gegenpunkt auf
eigenem Gebiet, in irgendeiner Kolonie vielleicht, errichten. Doch nur die Eng-
lander waren dank ihres ausgedehnten Kolonialreiches in der gliicklichen Lage,
sowohl den Start wie auch die Kontrolle auf anglosichsisches Gebiet zu legen.
Man entschlof3 sich in London, als Start und Ziel die Festung Gibraltar zu wéh-
len. Die englische Gegenstation war danach unter 36 Grad siidlicher Breite und
174 Grad 31 Minuten Ostlicher Liange zu errichten. Sie lag auf der Nordinsel der
Neuseelandgruppe nérdlich von Auckland am Ostabhang des Haurakigebirges.
Eine verhiltnismaf$ig ausgedehnte Ebene an einer hafenartigen Meeresbucht
gab dort gleich gute Gelegenheit zum Landen oder zum Wassern der konkur-
rierenden Flugzeuge. Ein Funkspruch tibermittelte diesen Beschluf} des engli-
schen Aeroklubs an das Reading-Haus, und da er durchaus den Bedingungen
des Preisstifters entsprach, erfolgte umgehend durch Gegenfunkspruch die Ge-
nehmigung des Kuratoriums.

Fir die Vereinigten Staaten iibernahm es das Kuratorium selbst, unter Hin-
zuziehung sportlicher und industrieller Fiithrer des amerikanischen Flugwesens
die Wahl zu treffen. Es gab eine Reihe von Sitzungen im New Yorker Reading-
Haus, bei denen die Meinungen hart aufeinander platzten, denn auch hier mufite
man erfahren, wie schwer die Bedingungen des Erblassers zu erfiillen waren.

Argerlich schlug Arthur G. Stangland, der Prisident des amerikanischen Ae-
roklubs, mit der Faust auf den Tisch.

16



»Dammie, Gentlemen! Sollte es denn wirklich auf diesem erbarmlichen Erd-
ball keinen trockenen Gegenpunkt zu unserem gesegneten Land geben?«

»Wir haben die »Trockenheit« zu lange hier im Lande gehabt. Dariiber ist alles
andere nafl geworden«, versuchte Frank Kelly zu scherzen. »Aber Mr. Kelly!«
Mifbilligend blickte ihn Francis Flagg an, der fiir seine Person auch jetzt noch
an der Prohibition festhielt.

Und dann standen die Herren des Kuratoriums in einer Ecke des Konferenz-
zimmers um einen zwei Meter groflen Globus herum. Aber vergeblich drehten
sie den gewaltigen Ball nach allen Richtungen. Umsonst schnitten sie einen gro-
fen Bogen Papier nach den Grenzen der Union aus und rutschten damit auf der
Gegenseite dieses kiinstlichen Erdballes herum. Nichts als Wasser lag darunter,
das ungeheure insellose Gebiet des stidlichen Indischen Ozeans.

Frank Kelly schlug sich vor die Stirn. »So geht's nicht, Gentlemen! Aber wir
haben ja auch die Philippinen, haben sie zum Mifvergniigen des japanischen
Inselreiches immer noch. Wie wir's, wenn wir den Start auf der Insel Luzon,
etwa auf unserem grofSen Flugplatz bei Manila annehmen?«

»Wire ein Vorschlag, der sich horen ldflt«, meinte John Sharp. »Wire ein
Start auf amerikanischem Gebiet. Sehen wir uns mal den Gegenpunkt an.«

Der Gegenpunkt war schnell ermittelt, aber ebenso schnell wurden die Ge-
sichter lang und immer langer. Der Punkt lag unter 14 Grad 21 Minuten siid-
licher Breite und 59 Grad westlicher Lange im Tale des Rio Juruena in Brasilien,
mitten im tropischen Urwald, mehr als hundert Kilometer von der néchsten
Ortschaft entfernt. Eine beriichtigte Gegend, in der vor Jahren der Forscher
Fawzett mit seinen Begleitern verschollen war.

Frank Kelly zuckte die Achseln. »Schade, Gentlemen, wire so schon gewesen.
Sehe aber selbst ein, dafl es nicht zu machen ist. Mit den Indios und ihren Gift-
pfeilen ist nicht zu spaflen. Dazu Urwald, Fieber, allerhand wilde Bestien . ..
werden was anderes unternehmen miissen.«

John Sharp hatte sich einen Hocker herangezogen, safl vor der grofien Glo-
buskugel und studierte unter Zuhilfenahme einer Lupe lange und eingehend
die Stelle im brasilianischen Urwald, die als Gegenpunkt zur Stadt Manila in
Betracht kam. Dann zog er eine Nadel aus seinem Rockaufschlag. Es war eines
jener vielen Vereinsabzeichen, welche die Yankees in Ermangelung von Orden
so gern tragen; eine hiibsche Juwelierarbeit in Emaille auf Goldunterlage, eine
kleine Nachbildung des amerikanischen Sternenbanners. Er driickte die Spitze
der Nadel in die Globusfldche hinein.

»Hier, Gentlemen, wird unsere Kontrollstation sein. Es ist die einzige Mog-
lichkeit, wenigstens Ziel und Start auf dem Boden unseres Landes zu haben.
Fassen wir gleich unseren Beschluf, dann brauchen wir in dieser Angelegenheit
nicht wieder zusammenzukommen.« —
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Funkspriiche flogen zwischen dem Reading-Haus in New York und dem
Weiflen Haus in Washington hin und her, andere Funkspriiche dann zwischen
Washington und Buenos Aires. Die brasilianische Regierung hatte nichts da-
gegen einzuwenden, daf$ die Nordamerikaner ihre Kontrollstelle in das Tal des
Rio Juruena legten. Wenn bei dieser Gelegenheit etwas Zivilisation in diese
gottverlassene Gegend kidme, sollte es ihr auch recht sein. Irgendwelche Ga-
rantien fiir die Sicherheit der nordamerikanischen Expedition bedauerte sie
freilich, nicht geben zu konnen, und sie besaf} zweifellos gute Griinde fiir ihr
Verhalten.

Mit dieser Konzession in der Tasche wurde das Reading-Kuratorium plotz-
lich sehr aktiv und die »Errungenschaften der Zivilisation« wurden in das Tal
des Rio Juruena gebracht. Allerdings geschah das in jener etwas explosiven und
hemdsédrmeligen Art und Weise, welche die Nordamerikaner bei ihren politi-
schen und wirtschaftlichen Unternehmungen bisweilen bevorzugen. -

Strahlend wie immer nach dem Ende der Regenzeit war die Sonne um sechs
Uhr morgens iiber dem Horizont erschienen und vergoldete die Osthénge der
Sierra dos Parecis. Tausendstimmig begriifite das fliegende und laufende Getier
der dichten Waldungen den jungen Tag. Dann mischte sich ein dumpfer dr6h-
nender Klang in dies Konzert, der von Minute zu Minute stirker wurde.

Von Norden her kam's heran, eine Flottille von sechs grofSen Lastflugzeugen.
Silberweif$ schimmerten die méchtigen Metallriimpfe am stahlblauen Himmel,
glitzernde Kreise mahlten die Propeller in die flimmernde Atmosphire. Tau-
send Meter hoch kamen sie in Kiellinie heran, folgten dem Juruena ein Stiick
Weges stromaufwirts und begannen dann an einer Stelle zu kreisen wie Raub-
vogel, die eine Beute im Tale erspahen.

Das Tierzeug in Busch und Sumpf kiimmerte sich wenig um die fremden
Vogel, aber viele Hunderte menschlicher Augen beobachteten ihren Flug vom
ersten Morgenlicht an. Zu fast nackten rostroten Gestalten, die verborgen in der
Wildnis hausten, gehorten die Augen. -

Im Kommandoraum des ersten Lastflugzeuges lief3 der Navigationsoffizier
McGill den Sextanten sinken. Seine Rechte notierte die eben genommene Son-
nenhche, mit der Linken fuhr er iiber die Zahlenreihen eines aufgeschlagenen
Buches, warf neue Zahlen auf das Papier, wandte sich dann an den Komman-
danten des Flugzeuges.

»Hier ist's, Mr. Eddington. 59 Grad westlich, 14 Grad 21 Minuten siidlich.
Sieht wenig erbaulich aus, die Gegend hier. Undurchdringlicher Urwald. Keine
Spur einer menschlichen Ansiedlung, soweit man sehen kann.«

»Um so besser, McGill! Da brauchen wir keine zeitraubenden Riicksichten zu
nehmen. Kénnen gleich mit unserem Geschift anfangen. Geben Sie Befehl in
unsere Bombenkammer und an die anderen.« —
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Es sah aus, als ob der méchtige Vogel im Fluge ein Ei verloren hitte. Wie
ein grof3er weifler Ball fiel es aus seinem Leib und stiirzte in die Tiefe. Immer
schneller wirbelte es herab, tauchte in das dunkle Griin da unten und war ver-
schwunden. Noch immer mehr solcher Eier lief§ das Flugzeug fallen, ein gutes
Dutzend und mehr wohl noch, und seine fiinf Gefidhrten spielten das gleiche
Spiel. Uberall tropfte es aus der Hohe und schweigend schluckte der Urwald fast
an hundert Balle. -

Ruhig zogen die sechs Flugzeuge ihre Kreise weiter, gespannt beobachteten
ihre Besatzungen die Wildnis aus der Hohe. Wiirden die kombinierten Ther-
mit-Petroleumbomben halten, was man von ihnen erwartete? Man kannte ihre
verheerenden Brandwirkungen gegen Baulichkeiten aller Art. Gegen den saft-
strotzenden Urwald hier versuchte man sie zum erstenmal. -

Die Minuten summten sich zur Viertelstunde. Dann arbeitete sich - erst hier,
dann dort, dann da - Rauch durch das Gipfelgewirr empor. Diinn, grau zuerst,
schwarzer dichter Qualm danach. Der Urwald brannte, brannte an den hundert
Stellen, wo die hundert Bomben niedergefallen waren. Immer stirker wurden
die Rauchwolken. Schon ziingelte es sich hier und dort spitz und rot aus dem
Laubdach, schon begannen sich schwarze Brandflecken auf griinen Flichen zu
bilden, die ein feiner roter Saum von dem Griin trennte.

Eine Stunde noch kreiste die Luftflottille tiber dem Brandherd, dann bog
sie nach Osten ab, um auf einem ruhigen Seitenarm des Rio Juruena nieder
zu gehen. -

Wochenlang ankerte sie dort. Nur bisweilen stieg der eine oder andere der
ehernen Vogel auf und iiberflog die Brandstelle. Wo immer dort das Feuer im
Begriff stand, die Grenzen, die man ihm bestimmt hatte, zu @iberschreiten und
sich weiter in den Urwald hineinzufressen, da lief3 das Flugzeug Loschbomben
fallen. Die zerbrachen, wo sie den Boden trafen, viele hundert Liter fliissiger
Kohlenséure entstromten der geborstenen Schale und fast augenblicklich erlo-
schen die Flammen. Als die letzte Bombe die letzten Flammen erstickte, stellte
sich der Brandfleck als ein grofles Quadrat dar, zwei Kilometer breit und zwei
Kilometer lang, so sauber und gerade abgegrenzt, als habe es irgendein Fabel-
riese mit Zirkel und Lineal gezeichnet. -

Schon zog jene erste Flottille, die dies Werk verrichtete, wieder nach Norden
fort. Andere Flugschiffe kamen dafiir. Die brachten Maschinen von mancherlei
Art. Traktoren und Exkavatoren, die den Platz von allen Resten des verbrannten
Urwaldes sauberten und ebneten. Ein hoher Drahtzaun entstand, der das Quad-
rat gegen den Urwald abgrenzte, Brunnen wurden gebohrt, Wellblechbaracken
wuchsen aus dem Boden und wurden mit Hausgerdt und Lebensmitteln ver-
sehen. Brennstoftspeicher wurden angelegt, die Antennentiirme einer Radioan-
lage reckten sich hoch iiber die Kronen des Urwaldes hinaus. Keuchend trieben
die Motoren eines Kraftwerkes ihre Dynamomaschinen und lieferten Strom fiir
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den Sender des Platzes, fiir die Beleuchtung und noch fiir manches andere. Ein
Vierteljahr nach dem Erscheinen jener ersten Flugzeugflottille war der Kontroll-
punkt der amerikanischen Union fiir das Reading-Rennen fix und fertig. -

Die Indios des brasilianischen Urwaldes sahen den Platz entstehen, ohne selbst
gesehen zu werden. Sie hielten sich verborgen, bis das letzte Flugzeug nach Nor-
den abzog und nur vier Mann zur Bewachung der Anlagen zuriickblieben. —

Es war in der Nacht danach. Scott Campbell, der Platzkommandant, saf$ zu-
sammen mit dem Ingenieur Jack Williamson im Maschinenhaus und rauchte
seine Pfeife.

»Verdammt eintdniger Job hier«, meinte der Ingenieur. »Werden uns die Mo-
nate bis zum Rennen schwer langweilen. Ein Gliick, daf$ wir Pokerkarten und
Schachspiel mitgenommen haben.«

Campbell pfiff durch die Zdhne. »Ich fiirchte, Williamson, wir werden hier in
den néchsten Wochen mehr Abwechselung haben, als uns lieb ist. John Sharp
weifd sehr genau, warum er uns hierher geschickt hat. Sehen Sie mal, da scheint
sich schon etwas zu rithren.« Er wies bei diesen Worten auf einen Strommesser
der Schalttafel. Dessen Zeiger hatte bisher auf Null gestanden, jetzt zuckte er in
wilden unregelméfliigen Ausschldgen iiber die Skala.

»Zum Teufel, Campbell, was ist da los? 5 Ampere . .. 10 Ampere . .. Donner-
wetter! 30 Ampere . . . haben wir einen Nebenschluf} in unserer Zaunleitung?«

Campbell nickte. »Mehrere Nebenschliisse, lieber Williamson! Ich taxiere,
dafl eben ein paar Dutzend Indios versucht haben, iiber den Zaun zu klettern
und an der Hochspannung klebengeblieben sind. Schalten Sie die Zaunladung
mal auf 30 Sekunden ab, aber bitte nur auf 30 Sekunden.«

Der Ingenieur, die Uhr in der Hand, ging zum Schaltbrett, legte einen Hebel
um, drehte ihn nach einer halben Minute wieder in die alte Stellung zurtick.

»Sehen Sie, Williamson, nur noch 10 Ampere. Reichlich die Halfte der brau-
nen Herrschaften ist nach der Stromunterbrechung von den Dréhten abgefallen.
Die andere Hilfte klebt noch. Da hilft nun nichts. Tot sind sie ja doch alle, die
miissen wir bis morgen schmoren lassen. In der Dunkelheit diirfen wir uns nicht
in die Nahe des Zaunes wagen.«

»Warum nicht, Campbell? Wir haben doch Maschinengewehre und Revol-
verkanonen in erfreulicher Menge hier, um der Bande den Standpunkt klarzu-
machen.«

»Stimmt, Sir! Wette mit Thnen hundert Dollars gegen einen, dafy wir die Din-
ger in den nédchsten Tagen kriftig gebrauchen werden. Aber nicht jetzt! Diese
Nacht mag sich die Gesellschaft die Finger an der Hochspannung verbrennen.
Sehen Sie, das Instrument zeigt schon wieder 70. Die scheinen von der ersten
Kostprobe noch nicht genug zu haben und versuchen jetzt, das Gitter im Sturm
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zu nehmen.« Wihrend er die Worte sprach, war der Zeiger schon bis an die
Hundert geklettert. Williamson kratzte sich hinterm Ohr. »Gut, daf$ der Strom-
kreis auf 800 Ampere gesichert ist. Verflucht, wenn die Sicherung durchginge
und wir ohne den Schutz der Hochspannung hier sdflen.«

»Wire hochst fatal, Williamson! Die brasilianischen Indios schieflen mit
ihren Giftpfeilen auf 300 Meter verteufelt sicher. Hoffen wir, dafl die Sicherung
wenigstens so lange halt, bis der Tag anbricht. Beklagen Sie sich tibrigens immer
noch iiber Langeweile?«

Der Ingenieur schiittelte den Kopf. »Danke, nein, Herr. Aber sehr kurzweilig
kann ich die Geschichte auch nicht finden.«

»Warten Sie bis morgen, Williamson. Da werden Sie auf Ihre Rechnung
kommen.« -

Der Morgen zog herauf und im Sonnenlicht sahen sie, was in der Nacht ge-
schehen war. Durch scharfe Glaser beobachteten sie es und hiiteten sich, naher
als 500 Meter an das schiitzende Gitter heranzukommen. Dutzendweise lagen
da braune Gestalten verkrampft, versengt, von der Hochspannung erschlagen in
dem offenen Streifen zwischen Zaun und Urwald. Bis zur Unkenntlichkeit ver-
kohlt klebten einzelne noch an den todbringenden Drihten.

»Unmoglich hinzugehen, Williamson.« Der Platzkommandant hielt den In-
genieur am Arm fest. »Eine Wolke von Giftpfeilen konnte uns empfangen. Aber
unsere Kanonchen wollen wir mal kriftig bellen lassen. Zum Spaf hat man uns
ja nicht die hunderttausend Schufl Munition mitgegeben.« —

Das rollende Tacken der Revolverkanonen setzte ein. In dichten Garben
fuhren ihre mit Zeitziindern versehenen Sprenggeschosse in den Urwald und
rdumten mit allem Lebendigen auf, was sich dort vielleicht verborgen halten
mochte.

»Viertausend Schuf} iiber jede Seite des Platzes«, hatte der Kommandant be-
fohlen. »Sechzehntausend im ganzen.« Der letzte Schufy war verfeuert. Kom-
mandant Campbell strich sich iiber die Stirn.

»Das diirfte gewirkt haben. Jetzt die Hochspannung ausgeschaltet und den
Zaun gesdubert. Dann wieder Spannung darauf und dann mag's in Dreiteufels-
namen weitergehen.« -

Es ging weiter, aber nicht mehr allzulange. Nach vier Wochen hatten die In-
dios die Gegend verlassen. Zu unheimlich war der Platz ihnen geworden, auf
dem auch zu jeder Nachtstunde das rote Miindungsfeuer von Revolverkanonen
und Maschinengewehren aufblitzte und nach allen Seiten Tod und Verderben in
den Urwald spie, sobald der Stromzeiger im Kraftwerk auch nur eine verdachti-
ge Bewegung machte. Nun gab es nur noch blinden Alarm, wenn sich gelegent-
lich Schlangen oder Affen an dem Gitter fingen. Die amerikanische Kontroll-
station war jetzt wirklich betriebsbereit.
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IN DEN EGGERTH-WERKEN

Nordwestlich von Bitterfeld liegen die Eggerth-Werke. Mehrere Montage-
hallen bilden einen langgestreckten Komplex, flankiert von einer Reihe mehr-
stockiger Bauten, in denen sich die Werkstdtten und Laboratorien befinden.
AuBlerlich nimmt sich das ganze ziemlich bescheiden aus. Irgendein kleineres
Werk unter den vielen Werken dieser industriereichen Gegend, konnte wohl ein
oberflachlicher Beobachter denken. Auffallend vielleicht nur, daf} die hohe, aus
gelben Bitterfelder Ziegelsteinen errichtete Fabrikmauer nicht nur die Baulich-
keiten des Werkes, sondern auch noch eine ebene und véllig unbebaute Flache
von etwa anderthalb Kilometern im Quadrat umschlief3t. Aber dieses scheinbar
nutzlose Geldnde ist keineswegs unwichtig. Es ist der Flugplatz, tiber dem die
von den Eggerth-Werken herausgebrachten Flugzeuge eingeflogen werden und
von dem aus sie danach immer weiter ausgedehnte Probefliige in die Umgebung
unternehmen.

Als Professor Eggerth sich hier mehrere Jahre vor dem Weltkriege niederlief3
und zuerst ganz bescheiden mit einer kleinen Werkstatt anfing, wurde manch
absprechendes Urteil iiber ihn gefillt. Der typische deutsche Gelehrte, sagte
man, der allen Dingen mit professoraler Wissenschaftlichkeit auf den Grund
gehen will, in einer Baracke, die er hochtrabend »Forschungsinstitut« nennt,
zwecklose, kostspielige Versuche anstellt, und vor lauter Versuchen nicht zum
Bauen kommt. Doch die folgenden Jahre hatten solche Kritiken bald verstum-
men lassen. Die Flugzeuge, die Professor Eggerth nach einer freilich nicht eben
kurzen Vorbereitungszeit herausbrachte, erwiesen sich als uniibertrefflich und
eroberten den Eggerth-Werken schnell eine fithrende Stellung in der deutschen
Flugzeug-Industrie.

Dabei scheute sich dieser wissenschaftliche Revolutiondr nicht, alte, von der
Technik als gut befundene Wege kurz entschlossen zu verlassen, sobald er bes-
sere Moglichkeiten sah. So hatte er schon wihrend des Weltkrieges gegen den
Widerspruch der gesamten Fachwelt und der militdrischen Stellen das erste
Ganzmetall-Flugzeug herausgebracht. Wie hatte man damals tiber die »fliegen-
de Konservenbiichse« gespottet. Und doch begann sich die neue Bauart schon
wihrend des Krieges allgemein durchzusetzen und um 1940 erinnerte man sich
nur noch dunkel, daf} man dreifig Jahre frither einmal Flugzeuge aus Holz, Lei-
newand und dhnlichen brennbaren und auch sonst bedenklichen Stoffen ge-
fertigt hatte.

Es ging oft so mit den bahnbrechenden Erfindungen des Professors, daff man
sie erst verlachte, dann allgemein annahm und den Erfinder dariiber vergafi.
Der alte Eggerth war es nachgerade gewohnt und ertrug es mit philosophischer
Gelassenheit. Dabei arbeitete er heute noch ebenso unermiidlich wie vor einem
Vierteljahrhundert und vertrat die Ansicht, dafl das Flugzeug von einem Ab-
schluf seiner Entwicklung noch weit entfernt sei.
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